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Invention de la semi-remorque



AUGUST FRUEHAUF (1868-1930)

La vie d’August Fruehauf, sixiéme enfant
d'un couple d'immigrés allemands, est &
I'image du réve américain devenu réalité.
Dans sa jeunesse, August a perfectionné
ses compétences dans des
ateliers de renom et a pu
s'initier & la fabrication de
tous matériels tractés par des

amené & faire de la qualité

du travail fourni et des matériaux employés,
ses mots d’ordre et sa fierté.

En octobre 1890 August épouse Louisa
Schuchard. Ils auront 5 enfants : Harvey,
Andrew, Harry, Marple et Roy.

Les clients apprécient
tout particulierement

la qualité de son travail
chevaux. Ce parcours I'a ot Jo fiabilité des matériels PEY ¢ peu une réputation

Le jeune couple s'installe & Detroit, coeur du
commerce et de I'industrie américaine de
'époque et fonde une entreprise commune.
Malgré un débutdifficile, avec deuxincendies
ravageurs qui les obligent
d tout recommencer, le
couple travaille d'arrache-
pied. August se construit

d’excellent maréchal-ferrant
et constructeur de matériels de haute qualité.
Les clients apprécient tout particuliérement
la qualité de son travail et la fiabilité des
matériels.

“Do a good job. Put everything into
it of materials and workmanship.
Take pride in your work whether you get paid for it or not”

« Faites du bon travail. Misez tout sur les matériaux et la finition.
Soyez fiers de votre travail que vous soyez payés pour ou pas »
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A L'ECOUTE DES BESOINS DES CLIENTS

En 1914, Frederic M. Sibley Sr.,
cherchant un moyen rapide et efficace
pour transporter un voilier vers son
lieu de vacances,
demande & August
Fruehauf d’adapter
un matériel & sa Ford Model T
Loin de se confenter d’exécuter cette
premiére idée, August Fruehauf et
Otto Neumann, son collaborateur de
longue date, développent largement le
concept initial.

August et Otto fabriquent un plateau
avecdescdtésassezhautpourpermetire
au voilier d’étre transporté en sécurité

«Un cheval peut tirer
plus qu’il ne peut porter»

avec fous ses accessoires. Sur le devant
de la remorque a été installé le premier
pivot d'attelage spécial compatible
avec l'arriere de la
voiture. A cette fin il était
nécessaire de modifier
sérieusement la voiture : supprimer le
siége arriére afin de libérer de la place
a I'arriére du véhicule.

Partant de l'idée «un cheval peut
tirer plus qu’il ne peut porter», le
premier ensemble articulé tracteur et
semi-remorque avait vu le jour. Cefte
invention propulsait le transport routier
dans |"ére motorisée.
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ARRIVEE DES PREMIERES
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FONDATION DE LA SOCIETE
FRUEHAUF TRAILERS COMPANY EN 1918

Impressionné par les capacités de ce
nouveau véhicule et les économies
réalisées, Frederic M. Sibley en
recommande d’autres pour sa société.
les entrepreneurs locaux y voyant
une opportunité de gain de temps
et d'argent se pressent eux aussi
pour passer des commandes auprés
d’August Fruehauf. Deux ans plus
tard, en 1916 son entreprise avait
déja congu trois sortes de véhicules
destinés au transport routier : les
remorques & un et deux essieux et les
semi-remorques. Les ventes continuent
a se développer rapidement sur tout
le territoire des Etats-Unis dépassant
largement les capacités de production
de I'atelier. En 1918 August Fruehauf
fonde la Fruehauf Trailer Company
afin de satisfaire la demande qui ne
cesse de croitre. Le nom de Fruehauf

est trés vite devenu gage de qualité et
de satisfaction des clients.

la  société doit son succés
phénoménal entre autres a son
département de recherche et
développement performant. Par un
élargissement constant de [offre
produits répondant aux besoins de
tous les secteurs de I'économie, les
innovations et le développement ont
permisunecroissanceimpressionnante
de la société dans les années qui
ont suivi. Dés 1920, la société avait
atteint 1 million de $ de ventes.

Le nom de Fruehauf
est tres vite
devenu gage de qualité
ef de satisfaction
des clients

i

AUG.C. FRUEHALUK

SEMI-REMORQUES EN EUROPE R-FR Sitsse

'ensemble articulé tracteur semi-
remorquedevintainsilematériel detransport
courant aux Etats Unis. C'est seulement lors
du débarquement des alliés en Normandie
en 1944 que les premiéres semi-remorques
FRUEHAUF firent leur apparition sur le
vieux continent, pour connaitre ensuite tout
le succés qu’on leur connait.

10 ans plus tard, Fruehaut Trailer
Company avait 9 sites de production et 88
succursales aux USA, Canada, Brésil et en
France et comptait parmi les plus grandes
multinationales du monde.

C’est donc une société en plein essor et
prospére qu’August laisse & ses fils & sa
mort le 11 mai 1930.




DES DIRIGEANTS VISIONNAIRES ET CHARISMATIQUES

August et Louisa Fruehauf

Couple fondateur de |'entreprise familiale.

Alors qu’August concevait de nouveaux véhicules
et supervisait le travail dans |'atelier, Louisa

était en charge des achats, de la comptabilité

et de I'administration de |'entreprise familiale,
tout en assurant la peinture des véhicules.

Harvey Fruehauf

Fils ainé d’August et Louisa, 2° Président

de la société Fruehauf Trailers Company de
1930 & 1949. Harvey, excellent financier et
administrateur, a trés vite compris I'utilité de la
publicité et du marketing, pour faire connaitre les
semi-remorques dans le pays entier.

Roy Fruehauf

Fils cadet d’August et Louisa, 3¢ Président de la
société Fruehauf Trailers Company de 1949 & 1958.
Visionnaire et charismatique, Roy a développé la
présence de la société sur le sol américain et fait de
Fruehauf un groupe international, comptant parmi les
75 multinationales les plus importantes.




UNE COMMUNICATION PERTINENTE

Harvey Fruehauf a été le premier & comprendre I'importance de
communiquer & grande échelle sur les avantages de I'invention de
son pére. Il a commencé par le convaincre dés 1915 d'investir 28 $
dans une annonce publicitaire dans la revue American Lumberman.
Ce premier investissement a vite porté ses fruits en générant des ventes
d’une valeur de 22.000 $ dans I'année. Rapidement, le budget mensuel
publicitaire a été porté & 100 $ par mois.
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UN CHEVAL PEUT

TIRER
PLUSQUILNE 2 ¢
PEUT PORTER i

« Un cheval peut tirer plus qu’il ne peut porter »

o
ARdmireie tpamamon il

Le slogan publicitaire «Un cheval peut tirer plus qu’il ne peut porter»
a vite démontré la valeur du nouveau moyen de transport congu
par August Fruehauf. Peu & peu, I'argumentaire commercial s'est
développé et les ventes ont suivi en conséquence. En effet, dés les
premiéres années qui ont suivi I'invention, I'utilisation des solutions
imaginées par August Fruehauf a permis de passer de 2 tonnes de
charge transportée lors du transport classique & 9 tonnes, et ensuite
& 35 ou 40 tonnes pour les porte-engins concus par la Fruehauf
Trailers Company.

La rentabilité certaine de I'investissement dans un tracteur et une semi-
remorque était prouvée.
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Fe ' IF%s Lumber Industry Offers
i e Fruehauf Trailer Dealers
;\@y Big Sales Opportunity

The Fruehauf Trailer
Historical Society
celebrates the founders’
invention of the
semi-trailer in 1914

in 1914, August €. Frughawf [laft) and Otto Newrmann
{right] modificd the roar of the Madel T Roadster and
attached a 2-wheeler wagon creating the semi-traller.

The Fruehauf Trailer Historical Society m www.singingwheels.com
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The Fruehauf Trailer Historical Society m www.singingwheels.com




LA SATISFACTION CLIENT PAR L'INNOVATION PERMANENTE

“Notre grand Département de Recherche et
Développement ne cesse d’apporter des améliorations

et de suggérer des modifications.

On essaye en permanence d’augmenter la charge utile
de nos véhicules en diminuant leur poids

sans sacrifier leur robustesse.”

Roy Fruehauf

Fruehauf «adaptait les remorques pour chaque
branche d’activité - c’était leur méthode, toutes ces
innovations ont pour origine, une demande client.»

Ruth Fruehauf

Fruehauf Trailer Historical Society

LA 1ée SELLETTE A VERROUILLAGE AUTOMATIQUE

E. F. HARTWICK.
(FIFTH WHEEL,
APPLICATION FILED DIC. 24, 1919,

1,351,245,

£ F. HARTWICK.
FIFTH WHEEL,
APFLICATION FRUED BIC 14, 1DIA,

" Patented Ang. 31,1920,
B EEEETi-4nd 1,

Lors de I'invention de la semi-remorque,
August Fruehauf a créé une premiére solution

d'attelage. Il lance ensuite des travaux de

TR Nakw ok

recherche pour I'élaboration
d’une solution plus performante.

Deés 1919, Fruehauf Trailer Company
créé la premiére sellette flottante
& verrouillage automatique.

LE 1er ATTELAGE
AUTOMATIQUE

Dés le développement des premiéres

'READY TO UNCOUPLE. Uncoupling of the brake hne has auto-
matically set the Traller hrakes. The locking pin haos been withdrawn
and the Sth Whoel king pin is free o draw Suppaoris forward and
down through the Support guides by means of drawbar shown.

UNLOCKING TRAILER. The driver steps from the cab, disconnecis
brake hoses and pulls @ convenien! release lever on the 5th Wheel—
that's all! All the driver need do now is drive away, Supports come
down and lock into corfect position awlamatically.

semi-remorques, August Fruehauf
invente une solution
d’attelage automatique.

Lors de |'attelage, la sellette
du tracteur pousse et reléve

3

HALF WAY DOWN. Forward movemeni of the tracter has pulled

automatiquement les béquilles.



FRUEHAUF «*\JAN BODIES
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LA CREATION DU HAYON ELEVATEUR

August Fruehauf a été le premier constructeur de
semi-remorque ¢ introduire une solution hydraulique
sur un moyen de transport routier.

Dés 1920, il équipe ses semi-remorques

d’un dispositif permettant de monter la charge
& l'intérieur des véhicules et faciliter

ainsi le travail des opérateurs

DY the Frwesd et BareaThiagd ™esrm™ yoma Cafl fitnd
pnlay—a hanidsme alesterl, “Una-Faalt™ Van
Dy with & Pusged hydrsaio-powered Elvating End
Gate, Both ate Fruehsal buift—dmignnd 0 operate
rogedters & s eMicient fosd bamdlong e

A dAexcle el Frowbsal's versatils
tm%w-:m up prechoups and deliveries
by pasitisg the power thet polls your truck Ge witk
lnmdisig sl uwmloading H, o Yo dover, ot the
wigh of & bver, becomes o complete losfing (rew,

For e bl bencdling “teamy™ Bt SEted to
B s, e yosar local truck dealer of Froshae! Brasch.
Bememtar, Frsheul baoidds Trock . Bodes lor svery
o Buasingess requitemenl. Bedy Division, Freskawl Trolsr
Co,, Debredt 37, Mighigan.

FRUEHAUF

Truck Bodies

READY FOR THE ROAD IN A MATTER OF HOURS

Fruehauf introduit la
premiére suspension d

barres de torsion au milieu
des années 1940.

Cette innovation permettait
de transporter une charge
importante avec moins de
sollicitation sur les essieux
et réduisait ainsi 'usure
des pneus et du train
roulant par rapport aux
traditionnelles lames de
ressort.

s
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LE 1 FOURGON

Gréce & I'invention du fourgon, les entreprises
de transport ont pu intervenir sur des marchés
jusqu’a présent inaccessibles, livrant foutes sortes
de marchandises dans les meilleurs délais
directement aux clients.

Le fourgon Fruehaut a été continuellement
amélioré et adapté & chaque commande client
et & chaque besoin.

Initialement en acier et en bois, I'aluminium

et I'acier inoxydable ont rapidement été adoptés
afin d’augmenter la capacité de ces véhicules,

& la grande satisfaction des clients.

;F‘E:’-SELE-.I.EH.EL.

REEVES. PARVIN & CO
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THE SATUHDAY EVENING 1M1

~ HOW NATIONAL BISCUIT COMPANY
WA SOLVED A BULK-CARGO PROBLEM

ﬁ:’ OU probably think of crackers as light and 18 bread bakeries, with one Trailer carrying as much
fluffy. But, as commercial cargo, they're % 11.300 loaves of bread.

bulky and awkward o handle, More Efficient Distribution with Fruehaufs

That's why MNational Bisceit Company considered Warren 5. Warner, Vice President in Charge of Sales
truck haulage of up w0 6,000 |ba. of crackers per load @ for Natiomil Biscuit Company, says: “Bach Troiler in
record job. Then greatly increased sales and the call for  our Heet of 25 Fruehouls averages 40,000 miles pear yoar.
stepped-up deliveries from hakeries 1o branch ~ We get more efficient distribution through the wie of this
warchouses led to a need 10 haol more mer-  forger equipment by Freshaul—and that is imporfant in our
chandise ut one time. safes operotions. "

So National Biscuit pur Frovhauf Trailers on If high-efficiency, low-cost handling of bulky cargo
the job. Today, their hauling capacity is sub-  is what you're afier, Trailers are the answer o your
stantally higher than before, thanks o Truck-  hauling problems. And, Froehaof is the world’s larges:
Trailer haulage. Each of rhese giine Fruehaufs  builder of Truck-Truilecs—proof that industry bis fearned
in the fleer hauls as many as 974400 crack-  from experience that Frochuufs Last longer and cot loss o

ers ar 4 time. Fruehaufs are wlso used to haul  sperase. Ask the Fruehauf man for the complete story—

NBC bread and cakes, now distributed from facts and figures.

) Woarkds Lorges! Buiders of Trock-Trmiees

FRUEHAUF TRAILER COMPANY

DETRONT 33 # jn Cosode Weskes, Onl. & LO% ANGELES 1]
77 Foclary Service Bromchas

+
TRANSPORTATION

"ENGINEERED



LA 1é= BENNE
A VERIN HYDRAULIQUE

Profitant de I'expérience acquise a I'occasion
des travaux sur le hayon élévateur, les ingénieurs
de Fruehauf ont eu la brillante idée d'utiliser

le vérin hydraulique pour réaliser

les premiéres bennes.

La capacité de bennage étant plus importante,
la charge utile a été progressivement

augmentée par |'ajout d’essieux
supplémentaires.

This Uknitration is drawn from an scheel phaia- ’

groph iborwing how o Truck-Trodlar com get in ond
cul of tight plicer mars sasily than on srdisory
truck of lew corrying copocity. Becowe it is “Nnged-
in-the-middla”, the whols vahicde furma In the wome
radia e the shorl-wheelbais ireck thal pulls iL

The Dump Traller it on excellent excmple of the W
adoptobiity of Trailer usefulnen fo on olmasl endles
mumber of specel kmuling requiremealy.  Whalever
your howing jobs moy be, Meere's o Freshoul Troder
buill? 1o de il

This Fruehauf Trailer Delivers
12 Tons of Coal Up Narrow Alley!

Big cities with huge buildings and narrow
streets and alleys present some really tough
delivery prohlems. Often a Trock-Trailer is
the only answer,

Wm. Carran & Sons, who operae the
Metropolitin Coal Company, in Chicago
« » + &nd deliver a lot of coal in congested
areas of the city . . . solved the problem
ta their complete satisfaction with the
Fruehauf Trailer method,

EASY TO MANEUVER!

Take the word of Lew Diesem, who drives
for Metropolitan. Lew says, "Boy, what a
difference! This double-jointed giant handles
with half the effore. T can get into a narrow
alley, make my delivery and get our with
no trouble at all. With the rig 1 had before,
1 had 1o back up an entire block o get into
position 1o deliver one particular load. Now
1 can wen the whaole job in 4 narrow circle
and back righe into position.”

LOW-COS5ST OPERATION!

There's. more to it than that, however.
Currans report not only greater driver satis-
. Faction because of the easier handling, but
also tremendous savings in tres, gasoline
and oil. Tire mileage alone is doubled, and
because of the guick facility with which the
Truck-Trailer can be handled in cramped
quarters, much valuable time is saved

Here's another poing the Trailer, handling
12-ton loads, is pulled by a rruck with a
2léton rating. That's because any truck,
like a horse, can pwil far more than it is de-
signed to carry.

Thousands of users, large and small . ..
in more than 100 different kinds of business
+ & « have found similar economy and effi-
ciency with Fruchaul Trailers.

World"s Lowgesd Buildari of Truck-Trafers

FRUEHAUF TRAILER €O., Detroit 32

Servien in Principal Cikiss




LA 1¢= CITERNE

La premiére citerne concue par Fruehauf était
destinée au transport de farine. Le concept a été
ensuite élargi au transport du lait et des autres
liquides alimentaires, puis aux carburants et au gaz.

La citerne est compartimentée pour sécuriser les
mouvements de la charge et permetire le transport
de différents produits.

Disponible en acier ou en aluminium, isolée,
pressurisée ou réfrigérée, la citerne élargissait
ainsi significativement le spectre des produits
transportables.

THE sATURDAY EVENING 1=
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.. Thavel, the Milky Way'

in FRUEHAUFS!

IRA WILSON ESONS
DAIRY CO

5,000 Gallons Per Trip . . . s
ENOUGH FOR A QUART ON 20,000 DOORSTEPS [x Ln':fﬁ?
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Modern tromportation it poralleled by modern sonita-
fion. A portiol view of the creamery’s loborotory
where skilled techniciony guard the health of Delreders
by their conutent micrescapic and chamical teats

LIKELY as noT, vou think of your daily milk There are many advantages for Wilson
supply traveling to the creamery —as it did for customers:. In using Fruehaul Tank-Trailers
years—in trucks loaded with bulley 10 gallon recliced delivery cost and savings in manpowet
metal cana. But perhaps, m the early hours, help to hold the price of milk o o minmuom
viou have seen big stréamlined Fruchaul Tank This giant “milkwsgon,” with one operator,
T:!'I.':iflis hurrying o the  city, to start your docs the work of four smaller trucks and
millemdan on his daily rounds drivers, Louding and unloading time s, cut

Maintain an Exacling Schedule milk reachea the customer fresher—spoilage in
Ira Wilson and Sans, for example, keep milk trangit is unknowi
flowing from their receiving -atation pear Wilson’s expericnce with Fruchaufa is typical
Crwosso, Michigan, to the main Detroit plant of many other creameries. In fact, in more thon
in thege 5.000-gallon Fruchauf Tank-Trailers 100 difforent tyvpes of business, Frushau! own
Milk touches only stainless steel in the sani ers have learned the flexibility and economies
tary mirror-bright tanks insultited »¢  afforded by the Treailer-method — which in
thoroughly. thut summer or winter the tem most cases does the joh
perature change of the milk is held 1o less than dime 15 anv other Way.
1" on the entire trip.
Over this 100-mile “milky way”™ these
depeniinble Trailers maintain an exacting dakly
schedule, Deliverics must be certain,

better than it could be

Winrkfy Lunpe

FRUEHAUF TRAILER CO. « DETROIT

Moter Transport will o vour jos pong | ™

F]
B yau when'l wiimyg ek Temnaportution, why mol r'w ’’’’’ FH “ [HA“F fﬂ/w Mavament of mitk within the plant merches the efficient
challemga your shipping tovk omd alficamey with l'\. Trucks Trader delivery. Bottles ond itore corfon ore
s jobs that profutaienl hygiony ven de foe yog? e TENGINEERED ¥ TRANSPORTATION" fitled avtomatically on o prodisciion line ot the rate of
Bag, U & Par DIF

100 guorti per mituts —reody for the midlmon’s wogon

i




LE 1= FOURGON REFRIGERE

August Fruehaut a introduit sur le marché

les premiéres semi-remorques fourgons réfrigérés
afin de pouvoir distribuer rapidement des denrées
périssables sur des marchés distants jusqu’alors
inaccessibles et approvisionnés initialement par voie
ferrée.

D’une capacité de 4 & 6 tonnes, ces véhicules
étaient utilisés initialement pour le transport de
crémes glacées en conteneurs. Aprés chargement,
de la glace était pulvérisée par une trappe située
sur le toit.
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By Butter and 255 ban

10 TRUCHS WII FRUEHAUF TRAILERS =

Baster and egg producers in the rich agricultural
arez which surrounds Dubugque, Towa, had &

fewer tripy, worked with minimun delays and
served customers helter.

BIG PAYLOADS...
e anit Back. |

Es O D by Temeripasrie-

problem o solve,

Chicagn was their chief marker—200  miles
away. Lreamery buster and eggs had 1o be
delivered fresh 1o order to command tap pricos,
Haoldiag hesling eosts to a minimoem wad 2
“mast" (o mee competition.

et Tratler dnlittr'rr was the answer, .. and
laee 152 periect uump]c of kow lnada BOup and
costd go down by this moedern, Bexible methed,

"Shuttle'' Cperoftion!

Addy Sroinless Steel Yons!

Muore Trailers were added. Today, § new Stain-
less Steel Yeolling refrigerntors” —all big butter
and epg Vans—hring dwe toral up o 21 Frae-
haufs, With anly ten trucks o pall them, this
Beet formas 3 continwous “conveyar belt” bepwocn
the two citics—with MCEY-$IYing coonsmicy
Aot poasible by any other methouds,

Traflers May Help Youl
The Froghainf man in your viginity can el you

Neii i ey egan baunaan, beads
iy pndy brse ped sgEE s lima
produocty 3 Chiceps sabeti, Tan
et whnln siquerked That  gerasal
morrhandise ke conied @a relien
hriga. Hew, kg lssdy s with
Bt bith wapr e bt dvied Bba,
real—oll by Tiailar

of many cther sxamples of Trailer sconomies.
Let him help you sole m:r hauling problem.
Grer the Trailer story BEFORE yoo bay a truck.

Warid™ s largaif Belden off Frad  Tesdery

FRUEHAUF TRAILER CO. « DETROIT 32

10 Faghpsien =BT Foufasy Seceikcn Boschen

Chicago-Dubugue Motor Transportation Com-
any vifablithed terminals in Dubugue and
chicago. They huughl: Fruchaul Refrigesated
Trailers=—=2 for EVELY pOwWer Wik,

This permited empty Trailees o be left
!!ln&i? far loading while the rraciors were
coupled to loaded Vans and rolled on to desti-
natien, Esch wrock pulled bigger loads, made

1w 1v's Olintboo Olel ve's n EnUEnAUE

Oinly Fruehaal builds S1ainless Steel Trailers! They
are lighver bur stronges and non-ccorrosive. The
fagy that expericnced asers everywhere are buving
avare aod more—in fact, by the hundreds—is recog-
nition - of their loag fife. their asing beaury, and
phl.'nl.‘ll.‘n-l.'l.‘li\l]]:f low mainrenence Cosis,

MOTOR TRANSPORT PAYS ITS WaAYI

& Oanly 1 In every & wehithei on the reed s o ok
® Oniy 1 s avery 5 miles travaled in by truck
® Yol 1 in avery 3 highwoy toz dollare iy paid by mecio

FRUEHAUF 7Zac2ta-

you AW PULL
¥ Fill BEDRE THAH
e can CARRYYS



LE 1 PORTE-ENGIN

Afin de permettre le transport de machines
lourdes et d’installations volumineuses,
FRUEHAUF développa une solution surbaissée
& forte capacité de charge.

Dés leur apparition sur le marché,

les porte-engins Fruehauf pouvaient
transporter jusqu’a 40 tonnes et permettaient
de livrer des endroits jusque-la inaccessibles.

— =y

THE FIRST CARRYALL WAS

, FRUEHAUF

.. AND THEY'RE STILL THE BEST CARRYALL!

FRUEHAUF CARRYALL

‘A adnd l|: a0

ES, the first Carryall was a Fruehauf,
built to specifications for a particular
hauling job. Today, there are sevemfeen
standard models and a host of “specials’;
designed to fit the requirements of most
heavy-equipment users.

Ever mindful of the changing needs in
heavy equipment hauling, and always
keeping ahead in Trailer engineering and
design, Fruoehauf is ready two supply vou
with a modern Carryall to fit your particular
hauling job — with either a "standard™ or
2 "'special”.

For complere information, blueprints or
specifications on the Fruehauf Carryall for
your job, write —

Warkd's Lorgast Befldarr of Treck-Trailers

FRUEHAUF TRAILER COMPANY

DETRQIT 33 * LOY AMOELES 58
IN CANADA: WITTON, ONTARID

BUILT TO CARRY YOUR LOADS
+ + « CAPACITIES TO 74 TONS!

Fruehaul Carryalls ore available in capaci-
ties from 10 to 74 tons in the standard
models . . . ta 150 tons in “specich”. Frama
designs os single- or dovhle-drop “Semi” or
full Trailers. No motter what your houl
problem may be, there's a Frusheul Carmya
to fit your job.

DESIGNED TO YOUR SPECIFICATIONS

WORLD'S LARGEST BUILDERS OF TRUCK-TRAILERS




LE 1e- CONTENEUR MARITIME

La premiére solution de transport combiné Rail- TRUEHA R
. R ) TRAILER
Route FlexiVan a été développée par Fruehauf HISTORICAL

pour la NY Central Railroad. Le wagon, équipé
d’une plaque tournante & commande hydraulique,
permet un transbordement simple et rapide

du fourgon.

Suite & la demande d’un client et ami de concevoir
un confeneur qui devait résister aux conditions

du transport maritime sans bouger d'un pouce,
mais aussi étre facilement transporté sur rail comme
sur route, les ingénieurs de Fruehauf ont imaginé
un mécanisme de twistlock aux quatre coins du
conteneur permettant de le soulever facilement
et de le verrouiller sur les navires, les véhicules
et les trains.

Keith Tantlinger, Fruehauf's Vice President of engineering is
credited with developing the modern intermodal contain-
er. His task was to create a shipping container that could be
loaded onto ships and secured into place during long sea
voyages. His design incorporated a twistlock mechanism on
the top four corners of each container that allowed them
to be lifted and secured to the ship’s deck, and each other,
using cranes. This, the first truly successful container was
launched April 26, 1956 when McLean loaded 58 containers
on board the refitted tanker ship, the S5 Ideal X, and it
sailed from Newark to Houston with great success.

:
Entering into a joint venture, Fruehauf financed McLean's Sea l
-Land Service, Inc, the 35-foot containers were manufactured
by Fruehauf and offered for sale by Sea-Land. After inventing
the container Fruehauf and Mclean agreed to give the pa-
tented designs and technology to industry. This began inter-
national standardization of shipping containers.



LE 1e- PORTE-BOIS

Pour le transport de bois, August Fruehauf

fut confronté au besoin de transport de charges
de plus en plus lourdes, notamment pour le
transport de grumes.

Les ingénieurs ont alors développé une structure
ultra légére, composée uniquement d’un train
roulant tandem monte jumelée arriére relié a la
sellette d’attelage par une structure extensible,
s’adaptant facilement aux différentes longueurs.

Lumber On the Job and Plenty of It,
—Right On Time

When building costs were low and  Lumber dealers everywhere are m-
labor was plentiful, it was all well ting their hauling equipment on a
enough to deliver lumber in 1,000-foot  ter basis. They are delivering 3,000
loads. But now it is different. The  board feet at a time, and doing it at
builder wants his materials more less cost than in the old way with
promptly, and in bigger lots. smaller loads.

Trucks and Fruehauf Semi-Trailers
are enabling lumber dealers to speed
up deliveries and to reduce the cost.
:\rm Fruchauf Trailers than any other
kind are used in the lumber industry.

The Lowrie-Robinson Lumber Co.,
Detroit, Uses Seventeen
Fruchauf Semi-Trailers

They started with one small treck and one waler.
mow have sevealesn traders, avery ore o Froe-
hasl Seomd-Trader,

With eatra trader waita, the truchs sre Lept maviag
while Ll-ifmllrnhumhq' boaded or waloaded




LES 1°* GRANDS
ENSEMBLES ROUTIERS

Fruehauf a été le premier constructeur & concevoir
des ensembles routiers composés de porteurs
remorques ou fracteurs et semi-remorques et
remorques.

Ces nouveaux ensembles ont permis de doubler et
méme de tripler les charges utiles transportées.
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Lightweight

FRUEHAUF
Doubles
provide 4800 pounds

T
= Oh

“Mar company haals aver thres mallion
poansle o buimanas 8 weed ” saye the vire
jressident ol ane ol the naton’s mval wuroess
tul cartage companias, “amd that's spyperoni
matoly & third of all the hananss that arme
m the ports we srve

‘In this highly competitive field, we've
gaimed extra officency with a Bent of light
avipht, 2-leot, sngle aile Frochaul Veduine

Vans PLUS. Frochas! buill thew: umsis on
special order for us, Feduring (heir weighit
withau! any ssinfow im strengih

extra capacity

Upmrated as doublis, they haul a thow
sained A0 pasprul boves o bananss » lotal
of 73 tows peer boad With sar previous equip
ment, wnly 550 bawes omld be carred, o
-ll'i-f |:- 1'-ll“li il li Jq.|l‘rll L-r" ".'I" EF ANVID Y
of 4600 pasunda’’

Gret cumplete deials lrom your Frechaul
topresenilalive, wf wfile Frusbhaw! Dovieon
Frushau! Carporation, 10041 Harper Ave
mwr, Detrmt. Michogan (8202 In Canaia
Frochau! Traler Company ol Cansda Lud,
(tare

Leadership in ENGINEERED TRANSPORTATION since 1814

ul



LES INNOVATIONS DE FRUEHAUF A L'ORIGINE D’UNE NOUVELLE INDUSTRIE

La création par Fruehauf de solutions de transport efficientes, s’adaptant rapidement aux besoins

de tous les domaines d’activité économique, a permis |'essor de toute une industrie nouvelle.

Gréce aux différentes inventions de la société Fruehauf Trailer Company, les entrepreneurs ont enfin pu livrer leurs
marchandises rapidement sur des marchés jusqu’a présent inaccessibles du fait d’'un manque de moyen de transport adapté.

C’est ainsi qu’en moins d’un demi-siécle le transport routier était devenu un facteur clef du développement
de |'économie américaine, représentant 10% de la fotalité des emplois.

= THIS SP&E]AL&:-MH Traller hos a
sEven Tl yard capocity, is hqu'lppdd
with 0 cob-opernied hydmulic haist

* THIS FRUEHAUF —the  lorgest dursp
= Traller ever ball i ased wn alrip
conlamining opriatios

* BHEAD, plenty ol Ik lv carcied by ko & CASING HEAD gas i cartled by fhis
apecial drap-lrome wail whkich repiaosd unigus “'thresbarrsled” lank which
thres ordinary lrucks carrive (he gan safely uwnder premurs

* DROP FRAME design gives low loadin

i zE . WORD ik 1 i s ikl
* PROMPT DELIVERY ol dairy Soustali LAST in milk trasspodt s ibls o s iy, s P B

wquipmaent i ihe spocalaed job oy alonk Fruohowl Tosk-Trailer frain
which thin unit waws budlt Capacily is 4500 gallons

* UKUSUAL as is the appeanance of this
Frushaul, it s 0o mote unuseal than i
cargo——acid

® THIS STREAMLINED Frushaiul doos yoo-
man duty in supplying bronch siores
lbrom @ ceniral cleaniog planl

* TUBULAR-STRUT, Asvgvan typs coo-
struction, was applied ko lhe doaige ol
this Livestock Trafles

* A MODIFIED platiorm {ype meals the
ustiegibe reguiremenis fnvolved in bawl
Ing heary eylinder gaz

* THE HAULAGE of newspaper pristing * THIS FLATFORM, with iie low sides, wos
ink isthe extracrdinary |n£uhrnhjt:h1.hu dagigued for spociolized stesl houloge
Frushaul Tank-Trollar was designed neads.

® FHINGING bocks to lhomsoands, who
would nol atherwise be oble 1o enjoy

* LOW LOADING E-lq!ﬂ rr;mi- high btk
t |
thiem, is the work of this fravellng Hbrary o this unil ior e

capacily leatur m ciby
dalivery work

* FRAME-INTEGHRAL desige adapled o
the unnsoal job of carrying huge loads
baskots;

* BUTANE GAS trovels sulely al pros-
warss up o 200 pounds por squarne inch
i thin Froskouf

® GREATER CAPACITY, increased [lex-
ikdlity~these are the outstanding  ad
vaniages of this soft drink unit,

* HORSES TRAVEL with wose, combor,
salety, and wpead in this specinlly
dapigued van,

® A POWER tailgole, operated thiough
Froehaul's patented Power Sth Wheel,
dintinguishis this Troiler.

®* FUEL OIL, 4200 gallons of it moves
wilk mpeed and Hexibitity in this smar,
slreambined Frushaul

* SIDES GO up when this unil bs used 1a
haul boxes, come down when [umber
is londad.

* ROAD BUILDING goes lorword with
exira epeed when this Grovel Spreadss
la on the joh

* FOR DEMONSTRATION porposes, an o
lravoling lhnww? r{w Merchondipi
in idea

* N DOUBT about ice deliveries wilh
this trim Frushau! on ths job  Ih oo
pacity in lovty sight 400-pound Blocks

® TAR LAYING i» accomplished with
spmed ond efficiency with this special
tank umit,

® THIS STURDY corrugated drop-lrame
unit is ideal lor the houloge of bulky
merchandiss,
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D'INNOVATION

FRUEHAUF FRANCE



DATES CLEFS

1945

1946

1949

1952

1956

1958

1963

1968
1972

1975

1982
1987

2003

2014
2015

2016
2017

2018

Raoul Massardy démarre & Toulouse la vente des semi-remorques Fruehauf
laissées sur place par les Alliés aprés la guerre.

Création de la société Fruehauf SA en France et implantation &
Colombes du premier atelier de montage de citernes importées des Etats-Unis.

Relocalisation & Toulouse ou les techniciens Fruehauf France concoivent et
fabriquent intégralement des nouvelles semi-remorques.

Ouverture de l'usine de Viry-Chétillon d’une surface de 7.600 m2 pour répondre
& la demande grandissante.

La production atteint 90 véhicules par mois représentant 30% des besoins
nationaux.

Inauguration de l'usine d’Auxerre,
représentant 15.000 m? de surface de production.

Le siége social et les services commerciaux sont regroupés a Ris - Orangis.
La méme année la production atteint 1.130 véhicules.

Lancement de la production de conteneurs maritimes & Auxerre.

Fruehautf acquiert les usines de Bourges et de Bernon et prend le contréle
de la société FAR.

Les effectifs de Fruehauf France atteignent 2000 salariés pour une production
totale de 700 véhicules et 800 conteneurs par mois. Lancement de la construction

de 'usine de Maubeuge (160.000 m2).
Rachat de la société Benalu par Fruehauf.

Création de la société holding EUROPEENNE DE SEMI-REMORQUES (SESR) qui
regroupe FRUEHAUF France et ses filiales européennes. Un an plus tard, la SESR
est leader européen et en 1999, elle devient General Trailers France.

Reprise de Fruehauf et Benalu par Caravelle en mars 2004, suite au dépét de
bilan du Groupe General Trailers.

Nouvel essor pour Fruehauf, développement des ventes et augmentation
significative des parts de marché de 20 & 30 %. Lancement de nouvelles gammes
de véhicules : bennes acier et remorques & essieux centraux.

Lancement des véhicules CITY.

Association avec WIELTON, constructeur de semi-remorques polonais, qui
reprend 65% du capital et lui redonne une dimension européenne.

Lancement de la gamme compléte de bennes en aluminium.

Lancement des véhicules URBAN, des remorques et semi-remorques porte engins.
Fruehauf devient le centre d’expertise du Groupe dans la fabrication des fourgons.

Fruehauf féte ses 100 ans d’innovations.



FRUEHAUF FRANCE

l'implantation de Fruehauf en France s'inscrit dans le cadre du
déploiement international de Fruehauf Trailers Company. A l'issue de la
seconde guerre mondiale, des filiales sont créées dans différents pays
européens, dont dés 1946 en France.

Commercialisant initialement les véhicules laissés par les Alliés aprés
le débarquement en Europe, Fruehauf France importe dés 1946
ses premiéres semi-remorques d’Amérique. Dans un contexte de
reconstruction d’aprés-guerre gréce au plan Marshall, les commandes
ne cessent de croitre. Dés 1949, Fruehauf S.A. se dote de son propre
bureau d'études qui adapte les véhicules aux besoins du marché francais
et développe de nouveaux produits. Les ventes flambent.

10 ans aprés sa création, Fruehauf France réalise déja 30 % du marché
national imposant la création d’une usine moderne de grande capacité
de production.

Ci-contre, Roy Fruehauf présente un nouveau design

de véhicule lors d’une visite des dirigeants

de Fruehauf France






Detroit & Ris-Orangis
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Preésident de Fruchual France

et des Petrules dio Langueidoe, i
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client | Cette citerne de

15 000 titres o #4€ importee des

Etuts-Unis en pléces ditachies

air en 17, Fruehanl France

ne dispose encore gue d'un petit

nieller de montage o O

en bpnbeve parisienne, Le

tracteur ext quant i lai bien

fra puisquil "agh d"un

Ford F 79 TS Fabrigue & Polay.
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e dessin donne une idée ires
precise de Fallure des premidres
semi-remorgues Frielmf
circubant dans bes environs de
Detrodt en 1914, Tmaghnées ot
reéalisées par Augnst Fruehiaf
el Oftto Newmann pour leur
client Frederic M. Sibley, elles
ol atielées i des Ford T dont
e chassis of Pempatiement oni
bt rallongis, Le ponl n @viidd
pas i déplace, la (rpmsmission
du muoivement depuis celoi-ci
Jusapia o reees se Tait disorman
par Mintermédiaire de choines.

Cl=cemtrr

Traicte par un Ford
Remorguenr FOY % WH, oo
platean WLS 224, domi aspect
of ln concegd ion mmer e

% mleml & cens dis
Fiche 73 de 'S Army, vient
d"Ere assemlile par la loote
maiivelle wsine de Toilase,
Cettie semnd-nemaniine e
egalement mn culalogie de
Fuord France.

Apparue aux Etats-Unis,
la semi-remorque
Fruehauf connait une
brillante carriére
commerciale

en Europe et en France
apreés la Seconde
Guerre mondiale.
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(e chitsabs américalin NCDF 528 est carrusse en fuurgon en 1951
par Villard & Ranterre. A cotie epogque, Fruchanl France confie
conramment Mhabi de sew chiisss b ds elublissements
_WII e ses wieblers, Le iracteur st un
Unic ZU 72T de la v année equipé d une cahine m&ﬁ




‘En 1949, I'atelier de Colombes ferme et Fruehauf France
ouvre un nouvel atelier 2 Toulouse. C’est [ qu’elle fabri-

‘quera pieees et ensembles congus par ses propres techniciens

pour adapter les matériels aux besoins spécifiques des trans-

porteurs frangais. La production mensuelle initiale prévue de
cel atelier est de cing véhicules par mois. Le conseil d'ad--
ministration réuni en janvier 1950 déeide de transférer le sié-

ge social au 39 boulevard Murat, Paris XVI¢, dans les locaux

1. Rapul Massardy est alors président de la Sociéié des pétroles du
Languedoc et de la Sogesud (Société générale du Sud de la France)
toutes installées & Touloyse.

2. Président de Ta Fruehauf railer company i Detroil el un des quatre
fils d"August Fruehauf.

Citontre,

Ce chassis est un NCD 230 (soit chiissis étroit avec essieu de

type 2 de sept tonnes et de 30 pieds de longueur totale soit 9
metres. Equipé de roues a voile embouti, il recoit un dispositif de
freinage a air comprimé, comme en témoigne la présence du
réservoir fixé & Varriére.

Ci-dessous.
Cette semi-remorgue plateau surbaissé NC 530 de 9 métres est
concue. comme son nom I'indique, sur un chissis étroit avec
exsien de type 5 réceptionné & 11 tonnes,
Le Ford F 79 TS qui I tracte est equipé de roues disque 2 voile
plein peu habituelles sur ce véhicule,

40




Cindessu
Ces deux semi-remorques WLS 224 destinées 4 1a société Abilegal
d'Abidjan quittent I'usine de Toulouse en 1952, 1'assemblage aisé
de ce type de matériel simpln et robuste permet d’en optimiser le
teansport, On expédie zinsi deux semi-remorques identiques en
méme temps. La itre transporte la seconde en pieces.
détachées et deux jeux de ridelles démontables.

Cithexsns, b throite,

Tout intérét de ce cliche réside dans le mont
systeme de (reinage 4 dépression apparu des
un essieu de type 5 fabrigué en France.

- o vean
52 et qui equipe ici

du garage Salif que dirige Georges Massardy *. Des éludes
de marché réalisées en 1950 par le directeur commercial M.

Gadras font ressortir ' importants hesoins en semi-remordques,

Ceux-ci sont alors estimés 4 7 000 unités pour la métropole
et | 200 pour1’Union frangaise, Fruehauf France devant pou-
voir y répundre & hauteur d'un tiers. Une telle production
conduil 3 envisager des investissements Lrés importants el
notamment la construction d'une usine: Lors du conseil dad-
ministration du 10 octobre 1950, il est décidé de procéder &
une augmentation de capital et a I'acquisition d une propriété
industrietle de 7 600 m* & Viry-Chitillon pour y transférer
une partie dé la production de Toulouse. Denx ans sont alors
necessaires & la construction, I'aménagement et I'équipement
de ce site qui devient opérationnel le 1* septembre 1952, On
y trouve le bureau d'études; 1'atelier de production, les ser-
vices achats ef apres-vente. La production de 250 véhicules

Cf dessous

Cette sermi-remorgue NCF 1028 (essien type 10 de 13 tonnes)
carrossee en fourgon réfrigéré par Algquier Freres a Mazamet en
1953 est destinge 3 faire la navette entre la Normandie et les
Pyrénces-Orientales. Elle est tractée par un Bernard
150 MB 21 TA 4.36 dont le style de ka cabine rappelle fortement
celui du carrossier Pelpel.

-

'

en 1952 & Toulouse passe 4 450 en 1954 pour les deux sites,
Cette méme année, d'importants investissements sonl décides
pour augmenter les surfaces de traval devenues déja insul-
fisantes & I"usine de Viry-Chatillon en raison de I aceroisse-
ment extraordinaire des ventes. La production est passe en
effet 4 794 semi-remorques en 1953, Le héitiment de stocka-
ge est lui-méme convertien aire de production ! La location
d’un entepot supplémentaire & Ris-Orangis s impose alors
pour dégager |'usine de tous les travaux daprés-vente el de
miontage des sous-ensembles mécaniques. Dix ans aprés sa
création, Fruehauf France couvre déja plus de 30 % du mar-
ché national, Bien qu’équipée de fagon moderne, 1"usine de
Viry-Chatillon est arrivée a saturation.

3. Directeur généml adjoint de Frochauf depuis 1946 et frice de
Raoul Massardy.

Ci-dessus,

Line des particalarités de 1'usine
de YViry-Chatillon est la
production de semi-rémorgues
citernes selon des plans
amérieains plus ou moins
adaptés. Celle-ci, d'une capacité
de 16 000 Titres et équipée d'un
essien de type 10 ¢t destinée au
transport de vin pour le compte
du transporteur Drouin, se
dirige vers atelier de peinture.
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privaid b A
‘en service u ['usine de Viry-

«, Comme beaucoup de

ses congénires. su cabine torpédo

3 éé remplacée par une cabing

gﬂh iremorgie

Hemm
en foargon haché se voit
attribaer pppellation = poulre =
pulsqu”elle ne possede sucun
chitgsis. D einception technbqus
rivoluiiomnaire, elle est
commercialisée i partic de 1955
el remparte an vil succes, Chesd
aussin cetle date-Di gque Loule Ly
production de Froehau! France
ahandonne les beguilles
rabatiabbes au profit

de hévquilles telescopiques.

L direction est obligéé d'laboret un projet ambitieus,

-nhplﬂlh?ﬂﬂqllﬁ ﬂumhﬁpdmlplmﬁw

_ futures installations qui
d:ii\-:u rﬁm‘pmdm Flrii usc situer sur |'axe ahmn-
munication Nord-Sud, La ville d' Auxerre est finalement
retenue, s mmmﬂ:nlhé;mpmm de verdre deuy, 1erruins
nus pour k' circonstance. Ce projet prévoit fe transfert de
i Jes moyens de production m*lrnmmuﬂ:mralm
tissemént de la productivité, le déménigement ¢t le relo-
gement du personne] qualifié dans dmmumuhltﬁmmmﬂts
poor eux. le recrutement, Ja formation de plusicurs centaines
douvriens et le remplacement de la totalité des installations
existanies par des consructions nouves spécialement congues.
Avee I’ {nmlgmumudtmm nouvelle using en octobre 1958,
Viry-Chitillon ne produit désormais plus que des citenes.
Mais en 1959 une baisse considénible du camet de com-
mandes et du chiffre d"affaires entraine des problemes de
inésorerie ¢l des réductions successives de personnel, Des
eiforts sont entrepns pour unc meillere remtabibit et il est
déeidé d ‘adopier fes nouvelles méthodes de fabrication amé-
ricaines pour les citernes el les fourgons, Un emprunt est
contracté of une augmentation de capital est décidée. Enfin,
"using de Viry-Chiltillon et le sigge social du bonlevard
Mural sont mis en vente. Aprés cette période d'incertitude,
un terrin de trois hectares-est acheté a Ris-Onangis, Les
locauy trés modemes du noaveau siége social sont achevés

en Mu lﬂﬁammm hwmm}i'ﬂutﬂugm. Pour

fuire conmime ses istillations.

tum ﬁuamnf mgmﬁu.m occasion du Salon de
e e
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Moulingsux el Ris-Orangis. Cette opération publicitaine
remperte un vif succés e permet A tous ceux qui en bénd-
fictent d"admirer Paris vu o ciel et sex banlicues élendues,
La prochaction de 1963 dépasse les espérances avee 1 130 semi-
remprgues. La crossance et de retour !

En février 1965, ce que 1"on appelle-« Caffaire Chine »
ehrunle séricusement [ direction. Berliet ayant passé une
communde de 60 Carryall pour la Ching, ln sociéié
Fruehauf Corporation forte de sa particiption majoritaing,
sous Ji pression du gouvernement améncatn, oblige sa filia-
le frangaise & annuler la commande. Une loi voiée en 1950
aux Etats-Lnis interdil effectivement twoute relation com-

merciale des finmes de ce pays ou de leurs filiales avec des

nations en guerre contre les Erars-Unis et ¢'ést fe cas au
Vietnam of le vietmnih est soutenu par Pékin: Fruehauf
France Fait valomr que cetle commande porte sur des mugé-
rigls de gémie civil, gu'avounie piece en provenance du ler-
ritoire aménicitin n’entre dans leur fabrication. que les plans
méme sonl de conception frangaise, que le matériel a &
rtalisé i des cotes spioiales qui be rende invendable e euro.

R T

Réuticee en imok sar la hose d uin cassis T 35, celle semi-
remaryue carrossée en fourgon hiche represente ke haut de
gumme de Frochanl France on 1954, Elle et aiuipte du sysleme
T, une inpenicuse suspenston i barres de (arsion dont Is
J:.Lrﬂr.uhnl! isf de fudier sur la geomeirie des deox esbeux ol
type 51 en bes rendant autovireurs duns kes courbes. (Juant i

la enrrosseric en inox, sois-traitee ches Carcel & Foicher @i
Manx, elle correspond surfout & oo phénomene dé mode qui
durern quel années. L'usnge die oo matériag sers
rapidement shindonne du it dé sa fadble clasticlie qui
engendry des ruplures aux poiols fes plos exposis me iorsions
el 5i bex reparations ne posent pas de difficaliés parficulires,
lles somt fréqueentes of d"un aspect fort disgriscieos.




peet que le Lt de dénonver celte commande provoquerait
es réactions violentes de la part de Berliet, fuisant perdre
i jamais le bénéfice de L colliboration de ses concession-
‘naires. Toutes les conséquences de cetie annulation met-
tratent en pénl ['existence méme de |a société. Cette situa-
ton amene Raoul Massardy & démissionner de ses Tone-
liomy de président directeur général. Le tribunal de commerce
e Corbeil. appelé & statuer, nomme un administrateur pro-
visoire. Lors de "assemblée générale du 17 juin 1965,
M. Massardy est réclu & son poste.

Sur le plan commercial, une lutte acharnée se déroule
face & Trailor qui, en 1966 et 1967, prend nettement | avan-
tage sur Fruehauf, Line gigantesque partie de Monopoly
oppose alors les deux lirmes, Pour pouvoir prétendre & fa

victoure, chacune d’elle doit élaborer la meilleure stratégie,

ouvrir le plus grand nombre de succursales et augmenter
son capital afin d’accompagner s croissance et surmonter
les difficultés. A partir de 1968, |'usine d'Auxerre ajoute i
sa gamme une unité de fabrication de conteneurs. En 1972,
Fruehauf rachéte le département semi-remorgues de la socie-
1€ des Tracteurs FAR installé i Bourges. Deux ans plus tard,
Raoul Massardy s"éreint alors que le concurrent Titan=Coder
(depose son bilan. En 1975, en partenariat avec les Bennes
Marrel. Fruchauf assure la construction d"une unité de car-
rosserie industri¢lle pour la Sonacome. i Rouiba en Algé-
rie. Le paiement du gouvernement algérien s'effeciue en
pétrole qui est finalement revendu & pertes & un raffineur
frangais.

En 1982, Fruehauf ¢largit sa gamme en rachetant la
sociéle Benalu et redevient ainsi le numeéro un de 1y semi
remorgue sur le marché frangais £J

Liauteur tient & rémercier ka sociéié Fruchaul France el plus
particuligrement Michele Lefebyvre et Gilbert Ray sans qui
cet article n*aurait pas été possible ainsi que Jean Claude
Crinon pour la précision de ses détails technigues.
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Ciaiinitre

Fabrigue en 1961 dans la toute nouvelle usine d* Auxerre, cette
semi-remorque P 353 est bien une citerne polvgrain recevant
un systeme d*évacuation & vis Melan Desting & une coopérative
du Gers, il s"agit en it d"oneengin polyvalent dont le fond
mulsile permet aussi son afilisation en cargo, Les moveox i six
branches disparaissent de toute la production au profit de
moyeux i cing branches, plus légers ¢l toul aussi résistants, A
partir de la moiti¢ des années soixanie, des nouvelles
appellations faisant appel au systéme métrique apparaissent,

(Cidessis,

Quelgues monstres, tel ce Saviem JL 20 V 6« 2 avitailleur hors code et sa semi-remorque citerne
FUOD P 5540 de 40 000 litves. sortent de Pusine de Viry-Chatillon qui, en 1960, ne construit plus gue:
des citernes vu des véhicules spéciaux. Derriere la cabine du tracteur, sous le carenage. se trouve le
bloe comprenant le groupe de pompage & grand débit, le volucompteur et le fuyvan d alimentation
munté sur son enroulenr a entrainement électrigue.

Ciefossony,
Cette semi-remorque destinee au transport de bouteilles de gaz et recevant un essien de type 2 est
'une des derniéres produites par 'usine de Viry-Chatillon avant sa fermeture.
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Société Anonvme dite : Fruehaut France
DES INNOVATIONS ISSUES D’UNE DEMARCHE PARTICIPATIVE

. : : : ,

Fort de I'héritage de la Fruehauf Trailer Company, FRUEHAUF continue de développer de nombreuses

SOIUTION “a antes. =':-=“:‘aao-o- e ouved X—prcdm‘l'sTIESid;éx '.

définis en étroite collaboration avec les Clients utilisateurs experts dans chaque domaine d'qjcﬁy.ifé afin
7 - . . . L = J &£y

qu ils répondent parfaitement & chacun de leurs besoins. )
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ef Ia sécurité .

du rail 'ﬁ j

a Ia qualité routiére e B w 1llllllllll > mﬁuﬁ -

FRUEHAULIF

o poids mori minimum

o olvarge of volume utile maxima

o suspension Cantlilever compensée

M

Ia suspension tandem
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La rentabi

pour VOS transports en tout t

lite de I'ensemble articule

errain...

Avec le 8x6 fruehauf

assurez-vous l'efficience maxi

Avec le 8 x6, fruehauf met a votre disposition
un veritable ensemble articulé mixte: route et tout terrain

Bloc de distribution :

Cartre vital du circult
d'ersistince,

Les essieux hydrauliques routiers :







RECHERCHE DE SOLUTIONS
DE TRANSPORT COMBINE ~ EEIE
RAIL / ROUTE -
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LES INNOVATIONS [FRUEHAUF

W MaxiSpeed EASY

Semi-remarque rideaux coulissants polyvalente

Economies
productivité
et sécurité

par I'innovation permanente



CITY Semi-remorque a essieu dirigé

LA MEILLEURE SOLUTION POUR LA DISTRIBUTION EN MILIEU URBAIN

Avec leur essieu dirigé et un empattement réduit,
les semi-remorques CITY se fondent dans les traces du tracteur dans un encombrement réduit.
Elles bénéficient de tous les avantages et de la souplesse d'utilisation d’un ensemble tracteur et semi-remorque.



URBAN Semi-remorque 2 essieux avec essieu arriére dirigé
LA DISTRIBUTION EN MAXI CHARGE

Charge utile, manceuvrabilité, équipements efficaces et puissants,
'URBAN FRUEHAUF offre des performances exceptionnelles pour la distribution lourde.
Il offre une charge utile supérieure de 5 T par rapport au CITY simple essieu.



Maxi SPGEd EASY Semi-remorque rehaussable

LA SEMI-REMORQUE POLYVALENTE

.| I'

. “ = - C == - 4 ¥
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La MaxiSpeed EASY est la réponse
a la grande diversité des flux, du maxi volume
de |'industrie automobile au maxi charge des lots complets.




RCP ® Reverse Collision Profection

UN NIVEAU DE SECURITE ACTIVE JAMAIS ATTEINT DANS LES MANCEUVRES EN MARCHE ARRIERE

Le systtme RCP® freine automatiquement le véhicule
dés qu'il détecte un obstacle dans la zone arriére
et I'immobilise totalement empéchant les collisions.



M&B Inside® Monte & Baisse Intérieur

LA SECURITE ET LA FACILITE DE MISE A NIVEAU A QUAI

Le M&B Inside® permet d’ajuster et de maintenir facilement la semi-remorque
au bon niveau & quai pendant les chargements et déchargements.
Une commande située dans le montant arriére pilote la suspension avec |'air des réservoirs.



Certification PIEK

POUR DES LIVRAISONS URBAINES SILENCIEUSES

Vs partenaires
contre les nuisances sonores

m@,ﬁu Carrefour ( 9

Hiliane

| Matériel silencieux
=% adapté aux
livraisons de nuit

MPlek

#’:ﬂ'_ﬂ---

PIEK : certification de conformité aux exigences
utilisation en milieu sonore réduit a moins de écibels.
d'utilisat | duit de 60 décibel
(bruit équivalent & celui d’une conversation humaine)



CITY Graissage Centralisé Automatisé

UN GRAISSAGE FACILITE ET SECURISE DE L’ENSEMBLE ESSIEU DIRECTEUR

B
! : '\‘%

Le Graissage Centralisé Automatisé FRUEHAUF
apporte la juste quantité de graisse aux 12 points de graissage
de I'ensemble directionnel en fonction de I'utilisation réelle du véhicule.



APCS® Avtomatic Pressure Control System

UN GONFLAGE OPTIMAL POUR PLUS D’ECONOMIES ET DE SECURITE

Le systéme APCS® maintient automatiquement la pression optimale
des pneumatiques au moyen d’un surpresseur qui contréle et compense
en permanence les baisses de pression.




TPMSP® Tire Pressure Monitoring System

LE TRANSPORT EN JUSTE A TEMPS SANS RISQUE DE PANNE IMMOBILISANTE

Les capteurs TPMS® contrélent en permanence toute baisse de pression
ou défaillance mécanique provoquant une montée en température.
lls permettent d’anticiper les interventions avant les pannes.



SafePar I(ing® Frein de parc automatique

LA PREVENTION DE TOUT RISQUE DE DEFREINAGE A L’ACCOUPLEMENT

SafeParking® est un dispositif de sécurité qui enclenche
automatiquement le frein de parc au désaccouplement des mains.
Il supprime tout risque de mise en mouvement de I'ensemble au moment du raccordement des mains.




leléematique

TELETRANSMISSION DES DONNEES DE L'INFORMATIQUE EMBARQUEE

l'accés immédiat ou par alertes & toutes les données, géopositionnement, défaillances techniques,
températures et pressions des pneus, crevaison lente avant éclatement,
permet de piloter I'activité en temps réel et maitriser les principaux postes de dépenses.



CENTRE DE RECHERCHE ET DEVELOPPEMENT

l'Innovation passe par la recherche permanente de nouvelles fonctionnalités,
de nouveaux produits différents et meilleurs, de nouvelles solutions de transport.

FRUEHAUF dispose de moyens de développement modernes et puissants.
Les Ingénieurs Développement utilisent des outils de derniére génération,
développement en 3D avec simulateurs de contraintes par calcul aux éléments finis.

Pour s’assurer de la totale fiabilité des nouvelles solutions développées,
FRUEHAUF utilise le Centre dEssais le plus puissant et le plus moderne d’Europe,
inauguré par le Groupe en 2016.

Il permet de simuler, en grandeur réelle et en accéléré, une utilisation de 10 ans
ou 1 million de kilométres en seulement quelques semaines.

RESEARCH
AND DEVELOPMENT CenTre

www.wielton.com.pl TECHNOLOGY FOR SAFeTy
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FALCON

LE FUTUR EN MARCHE
PROJET DE RECHERCHE AVANCEE




FRUEHAUF est engagé dans le projet « FALCON », Flexible & Aerodynamic Truck for Low CONsumption, programme
de recherche avancée sur le véhicule du futur & la pointe en termes d’innovation, visant & améliorer |'efficacité énergétique

des ensembles routiers et par conséquent leur réduction de consommation et de rejet de CO,,

Le projet FALCON réunit un consortium de 13 partenaires francais spécialistes et leaders dans chacun de leur domaine,
dont RENAULT TRUCKS qui pilote le programme, FRUEHAUF pour une semi remorque flexible, aérodynamique et connectée,
MICHELIN pour des pneumatiques & faible résistance connectés, TOTAL pour des lubrifiants optimisés mais aussi Faurecia,

Wezzoo, Benomad, Styl’Monde, Polyrim, Enogia, I'lFPEN, I'Ecole Centrale de Lyon (LMFA) et de I'IFSTTAR (LTE ; LESCOT)

pour de nouvelles fonctionnalités prédictives d’aide & la conduite et de gestion de I'énergie.

l'objectif est de mettre en circulation en grandeur réelle entre fin 2018 et 2020, un ensemble démonstrateur laboratoire
réunissant la pointe de la technologie dans tous les domaines et visant & anticiper les futures réglementations en matiére

de réduction d’émission de CO.,.

//

Nous nous devions de participer et de nous impliquer dans ce projet aussi ambitieux

aux cotés des plus grands partenaires francais spécialistes dans leur domaine.
L'innovation est au centre des préoccupations et au sein méme de I'ADN FRUEHAUF depuis plus de 100 ans.

Nous sommes fiers d'éfre acteur de ce projet, de travailler dés a présent sur le véhicule du futur et de nous
engager dans une nouvelle action concréte de protection de I'environnement. /7

Francis DOBLIN, Président de FRUEHAUF








